Manutencdo

Para-choques foram pensados para se danificar com facilidade a fim de proteger a carroceria do seu veiculo

Quando quebrar é mais negdcio

W 1G0R VEIGA

AS CArfOcerias contam
com diversas pegas mdveais
feitas justamente para evi-
tar danos maiores em caso
de acideme, desde os pe-
guenos até impactos mais
vinlentos, Caso, por exem:
plo, dos para-choques. Se
es3a pega antes feita em
ago, hoje ela ¢ composta
por materiais plisticos e

| apesar da aparéncia de fra-

gilidade tern boa capacida-
de na absorgiico de impac.
16

Segundes Claudemir Ro-
drigues, analista técnico
o Centro de Experimenta-
cio ¢ Seguranca Vidria
[Cegvi Brasil), ag elhar pa-
ra gqualquer para-chogue

| intacto o que vemos hoje

na verdade ¢ apenas uma
perfurnaria, uma capa plas-
tica com fungiio meramen:
te estética. 5S4 que o que
renlmente inporta, em ca-
sirde batidas mais fortes, &
o crash-box, ou travessa,
que vem logo em seguida
por debaixe dessa prote-
¢io. Esse componente é
que fioi projetado para ab-

| somver impactos a velocida

des maiores. Ha dois anos,
a Cesvi Brasil 1esta o para-
choque para diversas maon-

| tidoras, 08 ensaios ocor-

rem em velocidade média
de 15 km/h.

ABSORCAD. “Ma maioria das
vezes, 533 capa plastica
acaba se perdendo, ou se-
ja, ela foi feita para que-
byar mesmo e proteger o
carrn de danos menores oo-
me arfanhdes na pintura
on ampssados wa carroce-
ria”, explica Rodrigues
Em ourro tipo de simuli-
ciio, o Cesvi também ava

lia a capacidade dos para-
chogues de resistir as tio co-
muns esbarradas em outros
carros e pilastras de gara-
gem de prédics. Segundo o
Cesvi, de forma geral, nesse
caso, & peca cosiuma a defor-
rmar & voltar a sua forma on-
ginal, mas o grande proble-
1l & GUE S E5Sas pe-
quenas colistes pode danifi-
car o crash-box.

U0 gue fiea, ds vezes, & 56
urma mancha de borracha ou
ralado na pintira, mss o cor-
reto ¢ que o para-choque seja
removido para avaliar s aira-
vessa foi ou ndo afetada”, re-
comenda o especializta, Em
caso de sutra colisio mais for-
te, o prejuize no bolso pode
SET AT j& gue, oom o crash-
hox comprometido, o para-
chogue nilo val amorecer o
impacto com a mesma eficién-
cia, “0) prego para substiiui-
gao do crash-bon vara muito,
mas pode valer mais a pena
do que algum servign mals ca-
rode funilaria ¢ pintura come
2o de ima tampa iraseira
ou de um capd”, conclui,

Desafie. Um dos pontos
fracos dos para-choques de
hwje, segundo o Cesvi, €a
facilidade com que a pintura
se arranha mesmo sefrende
contatas de pauca atrito,

Custo. Ainda conforme a
entidade, a substituicdo do
crash-box do novo Gol hoje
s&l por B 75, fora a capa
plastica do para-chogue.

Desvantagem. O grande
problema nos antigos
para-choque de agoera 2
falta de maleabilidade.

Colisio. Nos engavetamentss, os para-choques =2 quebram, mas sdo essenciais para evitar estragos ainda maiores nos veitulos

FIE IR GALAD

Frisis Wem a fungdo de proteger a parte externa da carroceria

Frisos laterais das portas sao
mais do que meros aderecos

= Além do para-chogue, ou-
tras pecas miveis do seu vei-
cula também foram pensados
para preservar o weiculo e sua
seguranga, Esquecido por mui-
tas na hora da compra, os fri-
505 laterais, por exemplo,
além de lado estético tBm a
fungfo de proteger a pintura
o carro no momento de aber-
tura dixs portas. A coluna de di-
regio, por exemplo, se des-
prende docarro em caso de ba-
tida, para ndo invadir o habiti-

cule. Ja os conjuntos dptices
{fardis), antes feitos de vi-
dro, hoje s30 compastos por
uma espécie de policarbona-
to, isso0 para evitar cortes e
lesdes com estilhagos. Como
parte da deformagio progra-
mada, 0§ capis de hoje sio
feitos para se dobrarem em
N em caso de batida e ndo
fazem mais o efeito “guilhoti-
na”, quanda adentrava no
camro chegando até a dece- |
par a cabega dos ocupantes.
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Saiba que servigos e proditos, geralmente oferecidos em postos de gasolina, devem ser evitados

Atencao na hora de abastecer o carro

M IGOR VEIGA

AsSim COmo Nas conces-
sionarias, a “empurrotera-
pia” também ¢ um artificio
comum usado nos postos
de gasolina para vender pro-
dutos extras, além do com-
hustivel. E as tdticas para fa-
turarmais em cima do clien-
{6 580 qUASE SEMpPTE A5 MEes-
mas.

Elas vio desde daquela
inocente conferida no dleo
e na dgua ao oferecimento
de aditivos e outros itens.
Sé que nessas horas, o me-
lhor € guestionar e ndo sair
acreditando em tudo que o
frentista nos diz. Quem faz
o alerta é Eduardo Fernan-
des, chefe de oficina do Cen-

trode Experimentacio e Se-
guranga Vidria (Cesvi Bra-
gil). “Muitos postos costu-
mam oferecer aditivo para
o dlcool, gasolina e o dleo
do motor. [sso ndo € reco-
mendado pela maioria dos
fabricantes”, afirma.

O mais comum de acon-
tecer nos postos € a famosa
completada no dleo do mo-
t0r, Neste caso, o Hsco estd
em se adicionar um dleo fo-
ra das especificagies do seu
carre ou em demasia. “0
que deve se obedecer € a
quilometragem do carro, Es-
se negdeio de frentista pe-
gar a vareta de dleo e verifi-
car a viscosidade com os de-
dos para saber se ¢le estd na

hora de trocar ou ndo é pu-
ra lenda”, alerta o especialis-
a.

miTos. Completar o fluido
de freio é outro servico que
deve ser evitado na hora de
abastecer. Ainda segundo
Fernandes, a necessidade
de complementar esse dleo
s existe quando hd algum
vazamento no burrinho’ de
freio. Fora desta situacdo,
nio hd motivo para comple-
ta-lo.

“E normal, o nivel do flui-
do de freio abaixar com o
passar do tempo e o desgas-
te natural das pastilhas de
freio”, explica. A troca deve
acontecer pela validade do

fluido que costuma ser de
dois anos. Além da famosa
conferida no dleo, muitos
frentistas também tém o
costume de verificar o nivel
da “dgua do radiador”, que
oficialmente é o liquido de
arrefecimenta do carra, res-
ponsdvel por toda a refrige-
racio do motor.

Mas o que nao se pode
aceitar ¢ justamente que o
frentista complete o liquido
COoM Agua pura, que contém
propriedades corrosivas,
“Se a ‘dgua’ do radiador
abaixar ao ponto de preci-
sar ser completada é por-
gue existe problema de va-
Zamento oU SUPEragquec-
mento”, diz Fernandes.



