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José Aurélio Ramalho - "De modo geral a sociedade esta informada de como proceder para evitar acidentes, como respeitar o
limite de velocidade, ndo trafegar pelo acostamento, ndo ingerir bebida alcodlica antes de dirigir, usar o cinto de seguranca etc.
Entretanto, falta as pessoas a cultura da segurancga, respeitar as normas de transito ndo apenas por obrigagdo, mas conscientes
de que isso lhes propiciara mais seguranca, melhor qualidade de vida no transito”.

O Chega de Acidentes € um movimento que pretende implantar um Plano Nacional de Seguranga Viéria no Brasil, chamando a atengdo da
sociedade e autoridades para os problemas relacionados a falta de seguranga no transito. Com o auxilio de um reldgio virtual que contabiliza o
nimero de vitimas de acidentes de transito, disponivel, desde setembro de 2009 no site www.chegadeacidentes.com.br, o0 movimento acredita que
€ preciso despertar a consciéncia da populagdo para o problema, estimulando comportamentos seguros. Em entrevista a Agéncia ABCR, José
Aurélio Ramalho, diretor de operagdes do Centro de Experimentagdo e Seguranga Viaria - Cesvi Brasil, uma das entidades criadoras do movimento,
explica como a campanha foi criada e sua importancia para a condugdo e transporte mais seguros.

Agéncia ABCR - Quais sdo os principais projetos e frentes de atuagao do Centro de Experimentagao e Segurancga Viaria - CESVI
BRASIL? José Aurélio Ramalho

José Aurélio Ramalho - O Cesvi Brasil desenvolve diversos tipos de agdes e projetos relacionados a seguranga vidria e veicular, como
campanhas, cursos, palestras, convénios e pesquisas. Por meio dessas agdes, o Centro vem contribuindo com os principais 6rgdos publicos e com a
sociedade para tornar o transito brasileiro cada vez mais seguro.

Agéncia ABCR — Qual a participagdo do Cesvi Brasil como membro do RCAR (Research Council for Automobile Repairs), um
conselho internacional de centros de pesquisa especializados em reparagdo automotiva e segurancga viaria?

JAR - O RCAR é um conselho internacional que reline centros de pesquisa para o setor automotivo, colaborando para a redugdo de acidentes. Para
que esse objetivo seja atingido, o Cesvi realiza pesquisas nas areas de seguranca viaria e veicular, novos equipamentos e processos, métodos de
avaliagdo de empresas e trabalhos, mudancas na legislagdo de transito, entre outros. As experiéncias acumuladas sdo apresentadas, uma vez por
ano, em um evento em que todos os centros membros se encontram para um intercambio de informagGes. Além disso, o Cesvi Brasil foi a tnica
empresa privada convidada para participar da delegagdo brasileira na I Conferéncia Interministerial Global sobre Seguranga Viaria, uma iniciativa
conjunta do Banco Mundial, da OMS (Organizagdo Mundial da Salde) e da FIA (Federagdo Internacional de Automobilismo), com o intuito de gerar
uma declaragdo de todos os 150 paises participantes para que a ONU estabelega, em sua Assembleia Geral, a Década de AgOes para a Seguranga
Viaria, no periodo de 2011 a 2020, com a meta de estabilizar e reduzir os acidentes de transito em todo o mundo.

Agéncia ABCR — Como foi criado o0 movimento “Chega de Acidentes”? Qual seu principal objetivo?

JAR - O movimento Chega de Acidentes é uma agdo de entidades com um histdrico de lutas em prol da seguranca no transito brasileiro. O Cesvi
Brasil, a Abramet e a ANTP langaram esta agdo, propondo a implantagdo de um Plano Nacional de Seguranga Viaria (PNSV) no Brasil. Chamam,
assim, atengdo para o gravissimo quadro de acidentes de transito, indicando o caminho que a OMS, ja provou ser eficiente em diversos paises. A
criagdo de um plano nacional é necessaria ante a diversidade de fatores que influem na ocorréncia dos acidentes de transito. Acreditamos que a
redugdo da quantidade de vitimas depende de uma agdo coordenada que leve em conta essa complexidade, caracteristica que s um Plano
Nacional de Seguranca Viaria, feito com a participacdo e apoio de 6rgdos publicos e a sociedade em geral, pode proporcionar. Desde sua criagdo,
em setembro de 2009, o movimento vem agregando cada vez mais apoiadores, como a ABCR. No site www.chegadeacidentes.com.br um relégio
virtual estima a evolugdo da quantidade de vitimas fatais e ndo fatais no Brasil, e o impacto econémico dos acidentes e suas vitimas.

Agéncia ABCR — Qual o principal dado estatistico que o movimento pretende reverter?
JAR - Acreditamos que a criagdo do Plano Nacional de Seguranca Viaria e, posteriormente, sua implantagdo podem reduzir significativamente a
quantidade de mortes e feridos no transito. A contagem das vitimas comegou em 18 de setembro de 2009 e s6 vai parar quando um Plano

Nacional de Seguranca Viaria for implantado no Pais.

Agéncia ABCR — Até agora, quais sdo os principais dados obtidos com o contador?
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JAR - A intengdo do contador é expor o gravissimo quadro de acidentes de transito no Brasil. Queremos contar com a ajuda das entidades que ja
apoiam o movimento, daquelas que desejam se associar, e principalmente da sociedade civil, por meio de abaixo assinado, para alcangar o objetivo
principal do movimento que € a criagdo do PNSV, estabelecendo metas de redugdo de acidentes ano a ano, se possivel por estado e cidade.

Agéncia ABCR — Qual a expectativa do movimento em relagéo a criacdo de um Plano Nacional de Seguranga Viaria?

JAR - A expectativa é conseguirmos a criagdo do Plano Nacional de Seguranga Viaria, contando com a participagdo da sociedade civil, entidades
ligadas a transito e transportes, salide, organizagdes ndo governamentais e, quem sabe, entidades governamentais. No site do Movimento “Chega
de Acidentes” é possivel firmar a adesdo ao movimento por meio de abaixo assinado.

Agéncia ABCR - O Cesvi Brasil considera que a sociedade esta bem informada em relagdo a prevencgao de acidentes? O que mais
pode ser implementado nesse sentido por parte do poder publico e instituicdes do setor?

JAR - De modo geral a sociedade esta informada de como proceder para evitar acidentes, mas falta as pessoas a cultura da seguranga, de respeito
as normas de transito, ndo apenas por obrigagdo, mas pela consciéncia de que isso Ihes propiciara mais seguranga, melhor qualidade de vida no
transito. A midia seria um importante canal de comunicagdo para dar énfase ao problema transito, sempre no sentido de orientar para que um
acidente noticiado, ndo se repita, e ndo apenas apresentar o fato.

Agéncia ABCR - Para dar maior visibilidade ao movimento, existe a intengédo de se criar um “obitémetro” fisico, semelhante ao
impostémetro instalado na praga da Sé, no Centro de Sdo Paulo?

JAR - Sim. Temos o projeto pronto para a implantagéo destes contadores fisicos nas cidades de Sdo Paulo, Porto Alegre, Rio de Janeiro e Brasilia.
No momento buscamos patrocinio para essa agao.

Agéncia ABCR - Por que é tdo dificil convencer as pessoas de que o risco de acidentes é alto quando se dirige alcoolizado? Como
vocés avaliam os resultados obtidos até agora com a lei seca?

JAR - Acreditamos que esta dificuldade esta associada a questdes culturais e a ideia de impunidade. Podemos nos arriscar em dizer que todos os
condutores tém informagdo das influencias negativas da mistura alcool e diregdo. Entretanto, muitos acreditam que podem controlar ou compensar
a perda dos reflexos motores provocados pela intoxicagdo alcodlica ou de substancias anélogas, sem descartar que alguns dos condutores ainda
tratam o carro como uma extensdo de sua casa. A lei seca, sem duvida, trouxe a redugdo de 22,5% da mortalidade em acidentes de transito em
seu primeiro ano de vigéncia. Entretanto, percebe-se algum arrefecimento nas operagdes de fiscalizagdo e na pouca eficacia das sangbes
administrativas e penais, motivos que podem gerar nos condutores a baixissima preocupacdo em ser fiscalizado e, por conseqiiéncia, de sofrer as
sangoes. Entre agosto e setembro de 2009, o Cesvi realizou uma enquete que mostrou que 68,16% dos participantes estdo certos de que € baixa a
chance de serem parados por uma operagdo da policia caso estejam alcoolizados.

Agéncia ABCR - Como os senhores avaliam o progresso das a¢oes de educagdo sobre seguranga no transito no Brasil?

JAR - As agGes existem, mas sdo timidas, acontecem de maneira isolada, é necessario que existam agdes coordenadas que tenham um discurso
alinhado, com os mesmos objetivos.

Agéncia ABCR - O que as pessoas ainda precisam aprender sobre seguranga no transito?

JAR - Aprender a adotar habitos seguros no transito. Esta mudanga de comportamento exige do condutor a alteragdo de habitos que ja podem
estar sedimentados ha muito tempo em sua forma de dirigir. Dai, portanto, a necessidade de um esforgo que, as vezes, a pessoa ndo esta disposta
a fazer. Em nossa opinido é fundamental a seguranga no transito essa mudanca de comportamento e a adogdo de habitos seguros quando na
condugdo de um veiculo. Por exemplo, dar seta ao fazer uma mudanca de faixa e/ou conversdo, dirigir de forma educada, dando prioridade aos
mais frageis e menores (motos e pedestres). Assim como fazemos quando estamos a pé, sempre damos passagem a um idoso com dificuldades de
locomogéo.



